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Description 

La presents invention conceme un procedd de ges- 
tion d'un parking, plus particulierement d'un parking a 
voitures, ainsi qu'un systems permettant la mise en 
oeuvre du procede. 

La gestion d'un parking, qu'il s'agisse d'un parking 
de faible capactte ou d'un parking comportant plusieurs 
niveaux ou etages et de capacite retativement impor- 
tante, comprend das operations assez complexes. 1 1 est 
tout d'abord necessaire de contrdler I'occupation des 
places afin de pouvoir signaler a un eventuel automobi- 
liste desireux de parquer son vehicule que le parking 
est complet ou au contraire qu'il reste encore au-moins 
une place libre. D'autre part il est generalement neces- 
saire de pouvoir contrdler la duree de parcage du vehi- 
cule, respectivement de pouvoir calculer et encaisser la 
taxe de location a cet effet. 

Diff erents systemes de gestion de parkings ont ete 
proposes auparavant. 

Celui decrit dans DE-A-33.42.217 montre un syste- 
me de gestion par lequel i'occupation de chaque place 
de pare est contrdlee par un detecteur individual, le con- 
ducteur a la recherche d'une place libre est guide par 
une signalisatton generate le conduisant dans une zone 
de parcage ou existe au-moins une place libre, sans que 
cette demiere tui sort expressement signalee. Le syste- 
me d'encaissement de la taxe de location est un syste- 
me conventionnel a post-paiement qui calcule fa duree 
de parcage en faisant la difference de temps entre le 
moment ou le vehicule entre dans le parking et celui oD 
le conducteur desire ressortir. Le meme ordinateur con- 
trdle las places et effectue les calculs de la taxe de par- 
cage, celle-ci peut done fttre associee a I'occupation 
d'une place determinee. 

La demande internationale WO 89/1 1 71 1 qui repre- 
sente I'art anterieur le plus proche decrit un procede de 
surveillance d'objets disposes dans des emplacements 
adequate, lesdits objets pouvant etre des voitures dans 
un parking. Des moyens peuvent etre prevus dans ce 
cas pour guider I'usager vers une place libre. La presen- 
ce de I'objet, respectivement de fa volture a surveiller 
est contrdlee par un detecteur individual. Une gestion 
tarifaire du pare peut etre prevue. 

La demande Internationale WO 88/08910 decrit un 
systeme ne contrdlant que les entrees et les sorties d'un 
parking, aucun moyen n'etant prevu pour contrdler cha- 
que place de pare ni pour guider i'usager vers une place 
libre. 

Le document FR-A-2.580.417 decrit un parking 
compose d'une serie de garages individuals; la fenme- 
ture de la porta de chacun desdits garages arme un sys- 
teme de surveillance. Dans ce cas aussi, la taxe de lo- 
cation n'est pas affectee a une place de pare, respecti- 
vement a un garage determine, dans la mesure oil le 
systeme est a post-paiement. 

Le brevet US-A-3.541 .308 decrit un systeme ne 
contrdlant lui aussi que les entrees et les sorties des 
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vehicules du parking, ne comportant aucun detecteur 
individual d'occupation des places, le vehicule entrant 
n'etant guide que vers une zoneoD existe au-moins une 
place libre. Le paiement de la taxe de location ne peut 
s done etre affecte a une place determinee. 

L'inconvenient majeur de certains des systemes 
decrrts ci-dessus est que le contrdle d'occupation du 
parking s'effectue en disposant un premier detecteur a 
i'entree du parking, charge de compter les voitures qui 
io entrent, et un second detecteur a la sortie, charge de 
compter les voitures qui en sortent. Par comparaison du 
nombre de voitures sorties, relativement au nombre de 
celles entrees ainsi qu'a la contenance du parking, il est 
possible de donner une indication du taux d'occupation 
is du parking et d'en autoriser ou bloquer Faeces selon que 
des place libres existent ou que le parking est complet. 
Une amelioration de ce systeme consists a decouper le 
parking en plusieurs zones, chacune d'entre alias 6tant 
contrdlee independamment de la maniere decrite pre- 
20 cedemment, le vehicule entrant etant dirige, par des 
feux lumineux, vers une zone ou subsistent des places 
libres. L'inconvenient daces systemes est qu'ils sont as- 
sez peu fiables; des erreurs de comptage peuvent sur- 
venir, par exemple lors du passage de deux vehicules 
25 tres p roc has Pun de Pautre, ou alors lors du passage 
d'un vehicule avec une importante garde au sol ou me- 
me, dans les parkings attenants a un supermarche, lors 
du passage des caddies. A cause de cet inconvenient, 
il est generalement necessaire a I'exploitant de proce- 
ss der, de preference durant une periode de faible trafic, a 
un decompte des vehicules stationnes afin de remettre 
a jour son resultat de comptage automatique. Un autre 
inconvenient des systemes de ce genre est qu'une pla- 
ce est toujours consid6r6e comme occupee entre le mo- 
35 ment ou le conducteur a repris son vehicule et le mo- 
ment ou il passe le detecteur de sortie. Ce mode de f aire 
ne permet done pas une utilisation optimum des places 
de pare disponibles. 

Une autre operation necessaire que i'on trouve ge- 
<o neralement dans ce type de parkings, consiste a encais- 
ser une taxe de location pour ('utilisation d'une place de 
pare pendant une duree determinee. Pourceci, de nom- 
breux dispositifs ont ete ddveloppes, que ce sort des 
bornes a pre-paiement disposees sur chacune des pla- 
45 ces de pare ou centralists pour un certain nombre de 
places ou pour tout le parking, ou alors des systemes a 
post-paiement ou I'usager paie sa taxe de location avant 
de retirer son vehicule. De nomb reuses variant as exis- 
tent encore parmi les dispositifs mentionnes, concer- 
so nant en particulier le mode de paiement, avec de la mon- 
naie, des jetons, des cartes de credit, des cartes d'abon- 
nement, etc... Un des inconvenients des dispositifs ci- 
dessus est qu'il est difficile d'effectuer un contrdle auto- 
matique du paiement de la somme correcte correspon- 
ds dante a la dur6e de stationnement, sans la presence de 
personnel de surveillance rattache au parking. 

D'autre part dans ce type de parking, il est genera- 
lement necessaire de prevoir au-moins une barriere de 
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sortie afin d'empechsr Is depart d'un usagsrqui n'aurait 
pas acquitte correctement sa taxe de parcage. La pre- 
sence d'une telle barriers peut etre une cause de crea- 
tion d'une file de voitures en attente. 

Dans ies parkings de Tart anterieur, les deux fonc- 
tions denies ci-dessus, contrdte du taux d'occupatkxi 
du parking, respectivement de ('existence de places li- 
bres et encaissement des taxes de location, n'ont ja- 
mais ete Ii6es de facon organique, par un meme pro- 
gramme informatique, une telle liaison fonctionnelle 
am6liorant la gestion du parking, tant pour les usagers 
que pour la compagnie qui Pexploite. 

Un premier but de invention est done de proposer 
un precede et un systems de gestion d'un parking par 
lesquels la gestion du parking est simplifies pour I'ex- 
ploitant, notamment en diminuant ses frais Sexploita- 
tion dOs au personnel de surveillance, alors que le con- 
fort d'utilisation pour I'usager est nettement ameliore. 

Un autre but de ('invention est de proposer un pro- 
cede et un systems par lesquels les tentatives de f raude 
sont detectees et signalees. 

Les moyens utilises pour atteindre ces buts consis- 
tent a relier organiquement, de maniere fonctionnelle, 
rope ration de controls du taux d'occupation a cells d'en- 
caissement des taxes de parcage, a detect er, pour cha- 
que place, si celle-ci est libre ou occupee et a affecter 
ie paiement de la taxe de parcage par I'usager a une 
place determines, en proposant un precede de gestion 
d'un parking conforme aux caracteristiques des reven- 
dications 1 a 2 ainsi qu'un systeme de gestion d'un par- 
king conforme aux revendications 3 a 13. 

Le procedd de gestion, ainsi que le systeme per- 
mettant la mise en oeuvre de ce precede sont plus par- 
ticulierement comprehensibles a partirdu dessin en an- 
nexe, comprenant une figure unique representant sche- 
matiquement le systeme de gestion d'un parking selon 
I'invention. 

Sur la figure on a une representation schematique 
simplifies d'un systeme de gestion d'un parking utilisant 
le proeddd selon ('invention. Le systeme general se 
compose d'un noeud central 1 , auquel les differents sys- 
t ernes part icu tiers sont relies, le noeud central 1 com- 
portant en particulier un systeme informatique constitue 
en particulier par exemple d'un ordinateurou d'un micro- 
ordinateur 10 equipe des programmes adequate, ainsi 
que d'une imprimante 11 . Pour la comprehension de la 
figure, chacun desdits composants, ou systemes parti- 
culiers, a ete represente avec sa propre liaison de trans- 
mission d'informations vers le noeud central 1 ; il est evi- 
dent que dans la pratique, mdme si la forme de realisa- 
tion representee est possible, il sera neanmoins plus 
avantageux de regrouper un certain nombre de compo- 
sants ou de systemes parttculiers sur des lignes ou des 
bus communs afin de dtminuer les cablages. De mdme, 
il n'est pas obligatoire que les liaisons soisnt toutes fai- 
tes de fils metalliques, certaines cfentre elles peuvent 
dtre faites par des fibres optiques ou alors par des 
liaisons radio ou par rayonnement de type infra-rouge 



par exemple. Les dquipements necessaires unique- 
ment pour ces liaisons, par exemple amplificateurs, re- 
lais, convertisseure, emetteurs, recepteurs, modems, 
etc, ne sont pas repr6sent6s sur la figure. 
s Les lignes de transmission 2 regroupent les detec- 
teurs d'occupation du parking, avec les detecteurs indi- 
viduals 20, installs pour chacune des places de pare 
ainsi que eventuellement un ou plusieurs detecteurs de 
passage 21. La construction et le fonctionnement des 
detecteurs 20 sont connus de la technique; il s'ag'rt g6- 
neralement d'un Dottier comportant un composant de- 
tect eur pouvant etre quelconque, par exemple cellule 
photo-el ectrique, detecteur a Infra-rouge, detecteur ca- 
pacitif ou inductif ou autre, ou de preference, detecteur 
de type radar a ultra-sons. Pour chaque place de pare, 
le detecteur 20 est place en un endroit adequat, sous la 
chaussee, sur un murou une colonne situ6e derriere ou 
a cdte de la place a contr6ler ou sous le plafond d'une 
place couverte, afin de detector d'une maniere fiable 
('occupation ou la non occupation de la place de pare 
en question. L'information d'occupation ou de non oc- 
cupation est transmise au systems informatique 10 qui 
sait done, en temps reel, quel est le taux exact d'occu- 
pation du parking, quel les sont exact em ent les places 
occupees, depuis quand chaque place est occupee et 
quelles sont les places libres ainsi que le moment exact 
ou chaque place s'est liberee. Des detecteurs de pas- 
sage 21 , eux aussi de construction et de fonctionnement 
connus, par exemple une boucle inductive placee dans 
le sol, peuvent etre disposes aux entrees du parking ou 
de preference aux entrees de chaque zone particulifere 
dudit parking, lis sont utiles en particulier lorsque le par- 
king ou la zone en question est a peu pres plein et qu'il 
ne reste que quelques places libres; dans ce cas, lors- 
que un detecteur de passage 21 aura detects le passa- 
ge d'un ou plusieurs v6hicules, le systeme informatique 
10 agira sur la signalisation comme on le verra ci-aprds, 
pour bloquer momentanement I'acces a cette zone du 
parking, ceci durant une periods programmes, depen- 
dant de la configuration et des dimensions de la zone 
en question. Durant cette perkxJe, le systeme informa- 
tique 10 recalcule le nombre exact de places libres en 
interrogeant lee detecteurs indivkJuels 20 et autorise a 
nouveau, si possible, I'acces a cette zone au parking. 
Ce processus 6vite la formation de bouchons et favorise 
une circulation plus efficace. 

Selon une forme d'execution du systfeme de ges- 
tion, le circuit de signalisation generate 3 recoit ses in- 
formations du systeme de contrdle d'occupation d6crit 
pr6c6demment, via le systems informatiqus 10 st les 
transmet a divers panneaux d'affichage lumineux, entre 
autres des feux rouge/vert 30 autorisant le passage ou 
bloquant Pentr6e ou les entrees du parking ainsi 
qu'eventuellement des zones particuli6res dudit par- 
king, ces feux 30 pouvant eventuellement 6tre comple- 
tes d'une barriere mobile 31 remplissant la mdme fonc- 
tion. Afin de faciliter la recherche des zones ou existent 
encore des places libres, des panneaux lumineux de si- 
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gnalisation com portent des fl&ches de direction 32 ou 
des indications d'etages 33 peuvent etre relies a ce cir- 
cuit, ainsi qu'eventueilement un ou plusieurs indicateurs 
numeriques 34 indiquant le nombre de places encore 
libres dans la parking ou dans chaque zone, de tels in- 
dicateurs pouvant etre places a I'entree du parking ou 
de chaque zone ou abrs dans le local de contrdle du 
parking, de memo que tout autre panneau indicateur 
permettant a I'usager de se diriger de maniere liable 
vers la prochaine place libre. Les indications de ces di- 
vers panneaux de signalisation sent gerees en temps 
reel a partir du systems informatique 10. 

Le circuit de signalisation des places de pare 4 re- 
coil aussi ses informations soil directement du systeme 
de contrdle d'occupation, respectivement des detec- 
teurs 20, soit via le systeme informatique 10 et les trans- 
met a chaque indicateur de place 40, un indicateur de 
place 40 etant dispose au-dessus ou a proximite imme- 
diate de chaque place de pare et signalant I'etat d'occu- 
pation de la place en question. L'indicateur de place 40 
est const it ue d'un boTtier comportant une signalisation 
de place libre 41 , par exemple par une ou plusieurs lam- 
pes ou diodes LED par exempts de couleur vertes, une 
signalisation de place occupee 42, par exemple par une 
ou plusieurs lampes ou diodes LED par exemple de cou- 
leur rouge. L'indicateur de place 40 peut aussi compren- 
dre une signalisation de depassement de la dur6e auto- 
risee de parcage 43, par exemple par une ou plusieurs 
lampes ou diodes LED d'une autre couleur que vert ou 
rouge ou par clignotement des lampes ou diodes rouges 
42. L'utilite et la mise en oeuvre de cette demiere f evic- 
tion sera expliquee plus bas. Pour chacune des places 
de pare, le detecteur 20 et l'indicateur 40 peuvent etre 
int6gres dans un boltiercommun qui peut en outre com- 
prendre aussi un panneau 44, eventuellement lumi- 
neux, indiquant le num6ro de la place de pare. 

En affectant un detecteur 20 et un Indicateur 40 a 
chaque place de pare, i'utilisation du parking est n ele- 
ment optimises dans la mesure ou le systeme informa- 
tique 10 etant inform e, via le detecteur 20, qu'une place 
vient de se liberer, il peut commander la commutation 
de l'indicateur 40 ainsi qu'eventueilement celle des pan- 
neaux de signalisation 30, 32, 33 et 34, ceci bien avant 
que le vehicule qui vient de quitter sa place ait quitte le 
parking. 

Un parking comme decrit jusqu'ici fait deja partie de 
la demiere generation de parkings, dans la mesure oD 
le contort de I'usager est grand puisque les indications 
selon tesquelles des places sont libres ou occupies 
sont trfcs fiables, vu que chaque place est controiee in- 
dtviduellement et que d'autre part il est guide sOrement 
vers la prochaine place libre. Pour I'exploitant ce syste- 
ms permet une occupation optimum du parking. 

Puisque chaque place de parcage est individuelle- 
msnt contrdlee par son detecteur 20, il est possible de 
connattre exactement le moment ou une voiture s'est 
parquse sur une place donnee et le moment ou elle en 
est ressortie, respectivement la duree de son arret. En 



transmettant ces informations a un systeme de paie- 
ment de la taxe de parcage, via le systeme informatique 
10 et la liaison 5, on obtient une liaison organique fonc- 
tionnelle entre la fonction de contrdle d'occupation et 

s celle de paiement de la taxe de parcage. 

Le paiement de la taxe de parcage se fait a une bor- 
ne de paiement 50, de preference une borne a pre-paie- 
ment, qui comprend au minimum les fonctions suivan- 
tes: un clavier d'introduction de donn6es 51 , un afficha- 

10 ge d'infonmations 52 et un dispositif recepteu r de la taxe 
de parcage 53. D'autre fonctions (non representees) 
peuvent aussi etre incluses a la borne 50, par exemple 
un dispositif de restitution de monnaie, un dispositif lec- 
teur de carte pour paiement de la taxe par carte de cr6- 

is dit, carte magnetique ou carte d'abonnement, un dispo- 
sitif de paiement par jeton, un dist ributeur de quittance, 
un distributeur de ticket indiquant le numero de la place 
occupee, un dispositif de communication teiephonique 
avec un surveillant du parking, etc.. .Les bornes de paie- 

20 ment 50 peuvent etre decentralisees, e'est-a-dire que 
chaque zone du parking peut etre 6quip6e d'une ou plu- 
sieurs bomes, ou alors centralisees, une ou plusieurs 
bornes se trouvant uniquement a proximite de I'entrde/ 
sortie des pietons du parking. 

25 Le precede et le systeme de gestion selon Inven- 
tion s'accomodent particulierement bien d'un systeme 
de pre -paiement mais peuvent aussi s'accomoder d'un 
systeme de post-paiement de la taxe de parcage. 
Dans un parking a pre-paiement, I'usager qui a 6t6 

30 guide vers une place libre, de la maniere decrite plus 
haut, peut y parquer sa voiture, le detecteur 20 enregis- 
trant que la place est maintenant occupee et signalant 
cet etatau systeme informatique 10. Simultan6ment l'in- 
dicateur de place 40 a modifie son indication comme 

35 indique prec6demment. L'usager va ensuKe vers la pro- 
chaine borne de paiement 50 et indique son numero de 
place a I'aide du clavier 51. Le systems informatique 10, 
peut a ce moment contrdler la vraisemblance de infor- 
mation introduite, soit que le numero indique corres- 

*o pond bien a une place qui vient d'etre occupee et non a 
une place encore libre ou alors a une place occupee 
depuis un certain temps et dont la taxe de parcage a 
deja ete acquittee; dans ces derniers cas une informa- 
tion correspondante sera indiquee par le dispositif d'af- 

45 f ichage 52. De plus, le systeme informatique 1 0 con- 
naissant I'heure du debut de parcage, soit I'heure ou le 
detecteur 20 a detecte la presence d'un vehicule sur la 
place en question, I'affichage 52 indiquera au client 
I'heure limite de stationnement autorise en fonction du 

50 montant verse dans le dispositif d'encaissement 53, cet- 
te indication etant soit calcuiee par un dispositif adequat 
instalie dans la borne 50 puis transmise au systems in- 
formatique 10, soit calcuiee et enregistr6e simuttan6- 
ment par le systeme informatique 10. 

55 Si I'heure limite de parcage autorise ci-dessus est 
depasses, le systeme informatique 10, apres avoir 
eventuellement accorde un deiai de grace, signalera ce 
fait, tout d'abord en actionnant le signal de couleur 43 
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ou en faisant clignoter le signal rouge 42 de I'indicateur 
de place 40 correspondant a la place sur laqueile la du- 
ree de parcage autorisee a ete depass6e, et indiquera 
une alarme correspondant sur son ecran, de preference 
sur demands du surveitlant. Le surveillant du parking s 
pourra alors intervenirsur la place en question et relever 
le numero des plaques mineralogiques du vehicule afin 
de denoncer rautomobiliste fautif . En variants, et au cas 
ou le parking n'est pas desservi par un surveillant, I'alar- 
me en question peut etre transmise, via la ligne 6 et le 
modem 60, par exemple vers un poste de police voisin, 
d'ou un agent pourra intervenir. Selon encore une autre 
variants, le parking peut etre equipe d'un systems de 
surveillance vid6o 9, comprenant un certain nombre de 
cameras video ou de photos 90, de preference une ca- 
mera pouvant filmer ou photographier plusieurs places 
ds pare, etant monfee sur un support mobile et pouvant 
etre orienfee vers i'une ou I'autre place, automatique- 
ment et/ou sur commands du surveillant. En cas de si- 
gnalisation de depassement, la camera 90 affectee a la 
place en question est dirigee vers le vehicule fautif afin 
d'en filmer ou photographier la plaque mindralogique. 
Lorsque ulterieurement le conducteur reviendra repren- 
dre son vehicule, la duree totate de parcage pourra fitre 
enregistree, le conducteur fautif pouvant Stre sanction- 
n6 en consequence, le systems informatique 10 four- 
nissant un rapport indiquant I'heure d'arrivfie, le montant 
verse, I'heure limits autorisee, I'heure de depart effecti- 
ve ainsi qu'une photo temoin montrant la plaque minfi- 
ralogique du vehicule. 

Diverses fonctions auxiiiaires peuvent fitre ajoutees 
aux bomes de paiement 50 et au systeme informatique 
10. Par exemple, vu que I'usagsr doit indiquer son nu- 
mero de place, un distributee peut d6livrer un ticket por- 
tant ledit numdro afin de faciliter ulterieurement la re- 
cherche du vehicule parque. 

Selon une autre forme d'execution, on peut prevoir 
un dispositif de contrdle antivol; lors de ('introduction de 
son numero de place, i'usager introduit ensuits un nu- 
mero de code compiementaire, par exemple son num6- 
ro de plaque mineralogique, ou sa date de naissance 
ou de preference tout autre chiffre de son choix. Avant 
que i'usagsr reprenne son vehicule, il aura a repasser 
vers une borne 50 pour y introduire, via le clavier 51, 
son numero de place ainsi que le chiffre code qu'il avait 
choisi. Au cas ou Is ddtecteur 20 signals le depart du 
vehicule sans que ('operation de quittancement sus- 
mentionn6e ait ete faite, une alarme est declenchee par 
le systeme informatique 10, le vehicule est bloqu6 soit 
par abaissement d'une barriers 31, par relevage d'une 
herss (non representee) disposes dans le sol ou par tout 
autre moyen propre a empecher le depart du vehicule. 
Simultanement la camera 90 affectee a la place en 
question peut prendre une photo du conducteur. 

Vu que la duree effective de parcage est connue, 
les bornes de paiement 50 peuvent etre equipees d'un 
dispositif rsstituant le surplus de taxe de parcage, par 
restitution ds monnaie ou par recharge d'une carte de 



credit ou d'abonnement. 

Selon encore une autre forme d'execution du sys- 
teme, il est aussi possible a I'usager qui constate que 
I'indicateur de place 40 signale un depassement de la 
duree autorisee, de s'acquittsr du paiement de la duree 
compldmentaire, avec ou sans surtaxe, directement a 
une borne de paiement 50. 

Dans un parking a post-paiement, I'usager est gui- 
de et parque son vehicule sur une place libre comme 
indique pr6c6demment. En quittant son vehicule, il n'a 
qu'une seule operation a faire, soit de relever le numero 
de la place qu'il occupe. 

Lorsque I'usager revient pour reprendre son vehi- 
cule, il doit d'abord passer par une borne de paiement 
50, ou il introduit le numero de la place qu'il occupe par 
le clavier 51. Le systeme informatique 10 controls la 
vraissmblancs de ce numero, soit qu'il s'agit bien de ce- 
lui d'une place occupee depuis un certain temps et non 
ds celui d'une place libre ou d'une place dont la taxe 
vient d'etre acquittes. Comme pr6c6demment, une in- 
dication correspondante s'affiche sur I'affichage 52. Le 
systems informatique 10 qui a enregistr6 I'heure a la- 
queile la place en question a ete occupee, calcule et 
indique sur I'affichage 52 le montant de la taxe de par- 
cage a payer. Des le moment oD la taxe corrects a ete 
payee, i'usagsr b6n6ficie d'une p6riode fixe, par exem- 
ple 15 minutes, pendant lesquelles il peut alter chercher 
son vehicule. En cas de depassement de cette dur6e, 
une infraction est enregistr6e comme indique ci-des- 
sous. 

Au cas ou I'usager neglige de s'acquitter de sa taxe 
de parcage ou ne la paie pas complete men t ou alors 
depasse la duree pendant laqueile il peut aller recher- 
cher son vehicule, le detecteur 20 signalant que le ve- 
hicule quitte la place de parcage alors que le systems 
informatique 10 signale que la taxe n'est pas correcte- 
ment acquittee, la camera 90 sera commandee afin de 
prendre une photo de la plaque mineralogique du vehi- 
cule fautif. Comme precedemment, le systeme informa- 
tique 10 pourra etablir un rapport complet de infraction 
commise, soit non paiement ou paiement insuffisant ds 
la taxe de parcage ou depassement de la duree d'auto- 
risatbn de sortie du vehicule. 

II peut fitre fastidieux pour I'usager de devoir se sou- 
venir du num6ro de sa place de pare, principalement 
dans le cas d'un parking a post-paiement ou ce numero 
doit fitre introduit a la fin de la periods de parcage, p6- 
riode pouvant durer plusieurs heures. Divers moysns 
peuvent fitre proposes pour faciliter I'usager, soit un tic- 
ket comportant le num6ro en question et disponible sur 
chaque place, soit une carte ou un ticket avec un enre- 
gistrement de preference magnetique a retirer sur la pla- 
ce ou sur la borne de paiement 50 et comportant Pen- 
registrement du numero en question, ledit ticket ou la- 
dite carte etant introduit dans la borne de paiement 50 
au-lieu cfintroduire ledit numero par le clavier lors du re- 
tour de I'usager. Selon une autre variante, il est possible 
a I'usagsr de combiner le numero de place avec un autre 
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numdro code comma indique prdcddemment at d'intro- 
duire successivement ces deux numdros sur le clavier 
51 de la borne 50 lorsqu'il quitte le parking, n'ayantatars 
plus qu'a reintroduire le numdro qu'il connatt bien tors 
de son retour, le numero de place de pare associd etant 
automatiquement determine par le systeme informati- 
que 10. Comme decrit plus haut, cette derniere fonction 
peut aussi servir de dispositif antivol et ne permettre la 
sortie du v6hicule que lorsque le num6ro de code per- 
sonnel aura etd correctement introdutt. 

Divers autres dquipements ou systemes peuvent 
encore dtre gdres par le systeme informatique 10. En 
particulier une ligne representee en 7 peut transmettre 
les informations en provenance de detect eurs d'incen- 
die 70. de ddtecteurs de CO 71 ou de tous autres types 
de ddtecteurs. Oans le cas de tree grands parkings ou 
pour ceux situds dans des regions a fort taux d'agres- 
sion, des ddtecteurs anti-agression 72, peuvent dtre ac- 
tion nes a distance a I'aide d'une commande adequate 
73 ou par pression sur un bouton place a proximitd. 
Dans ces cas, une camera de controls video 90 peut 
etre actionnee afin de surveiller la zone ou un detecteur 
a et6 actionne. 

De memo le systeme informatique 10 peut gerer, 
par la ligne 8, les systemes auxiliaires du parking, com- 
me I'eclairage BO, la ventilation 81, les ascenseurs 82, 
etc... 

Le systeme informatique 10 peut done gerer I'en- 
semble des systemes equipant le parking, ceci en 
temps reel, puisqu'il connatt a chaque instant et peut 
afficher sur un dcran que I les sont les places libres et les 
places occupees, quelles sont les places pour lesquel- 
les la taxe de parcage a ete correctement acquittee et 
celles pour lesquelles i'usager est en infraction, de plus, 
les diffdrents systemes auxiliaires necessaires au bon 
fonctionnement du parking peuvent dtre gdrds par le 
mdme systeme informatique. II peut de mdme, conti- 
nuellement ou periodiquement proceder a des cont rales 
du bon fonctionnement des divers equipements et sys- 
temes particuliers. Periodiquement, par exemple cha- 
que jour, le systeme informatique 10 peut etablir un rap- 
port du fonctionnement du parking, via son imprimante 
11, et sortir un rapport indiquant par exemple le taux 
d'utilisation du parking en fonction du temps, les diffe- 
rent es infractions relevees, le montant des taxes de par- 
cage encaissees, les differentes pannes survenues sur 
I'un ou I'autre des systemes particuliers, etc... II n'est 
pas ndcessaire qu'un surveillant reste a demeure dans 
le local de contrdle du parking, la liaison 6 via le modem 
60 permettant eventuellement de contrdler entierement 
le parking depuis un site exterieur. 

Divers complements ont dt6 decrits ci-dessus pou- 
vant facilement s'intdgrer au systeme de gestion du par- 
king; il est bien entendu que d'autres systemes ou equi- 
pements ndcessaires a la bonne gestion du parking ou 
facilitant son emploi par les usagers, peuvent etre incor- 
pores au systeme general decrit. 

En particulier, le systeme a ete decrit comme s'ap- 



pfiquant a I'un ou a I'autre des systemes de pre-paie- 
ment ou de post-paiement. II est evident qu'il est possi- 
ble de I'appliquer a un parking comportant plusieurs zo- 
nes ayant chacune un statut de parcage different, par 

s exemple une zone rdservde a des abonnes ou I'entrde 
n'est autorisee que sur introduction d'un code particu- 
lier, puis une zone ou le parcage n'est autorise que pour 
une courte dur6e et qui pourrait etre une zone a pre- 
paiement ainsi qu'une autre zone ou le parcage de lon- 

io gue duree est autorise et qui pourrait dtre une zone a 
post-paiement, ces differentes zones etant gerees par 
le meme systeme informatique 10. 

Ainsi, par le precede et le systeme de gestion d'un 
parking selon I'invention, on a attaint les buts qui avaient 

is ete fixes precedemment, a savoir ameliorer la gestion 
du parking pour I'exploitant, notamment en diminuant 
les frais cfexploitation dOs au personnel de surveillance, 
am6liorer le contort d'utilisation pour I'usager et dimi- 
nuer au maximum les possibilites de f raude. 

20 

Revendlcations 

1. Precede de gestion d'un parking comportant au 
2S moins une zone de parcage, chaque zone de par- 
cage comportant une pluralite de places de parca- 
ge, chaque place de parcage etant geree individuel- 
lement et independamment par un systeme de con- 
trdle d'occupation (2,20), comportant notamment 

30 un dispositif de controle d'occupation de ladite pla- 
ce (20), et par un systeme de paiement (5,50) d'une 
taxe de parcage, ladite taxe de parcage etant affec- 
tee a la place de pare choisie par I'usager, (edit par- 
king etant muni en outre d'un systeme de signalisa- 

35 tion (3,30,31,32,33,34,4,40) permettant de guider 
un automobiliste vers une zone de parcage com- 
portant au moins une place disponible, le systeme 
de controls d'occupation (2,20), de paiement (5,50) 
ainsi que le systeme de signal isation (3,4) etant re- 

40 lies a un systeme informatique (10), 
caracterise en ce que 

I'acces de chaque zone de parcage etant mu- 
ni d'un detecteur de passage (21), lorsqu'un vdhi- 
cule entre dans une zone de parcage ne comportant 

45 plus qu'un nombre limitd d6termin6 de places dis- 
ponibles, le detecteur de passage (21 ) de ladite zo- 
ne le signals au systeme informatique (10), qui agit 
a tors sur le systeme de signalisation (3) pour blo- 
quer i'acces a ladite zone de parcage, puis apres 

so une periode determinde recalcule le nombre de pla- 
ces occupees dans ladite zone en interrogeant cha- 
que dispositif de controle indrviduel (20), le systeme 
informatique (10) ne ddbloquant I'acces a ladite zo- 
ne que s'il determine qu'il existe encore au moins 

ss une place disponible dans ladite zone. 

2. Precede de gestion d'un parking selon la revendi- 
cation 1, caractdrisd en ce que, la durde effective 
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de parcage est control6e par la disposttif de contro- 
le individual rfoccupation (20) de place de parcage. 

3. Systeme de gestion d'un parking pour ('application 
du precede selon la revendication 1, ledit parking 
comportant au moins une zone de parcage, chaque 
zone de parcage comportant une plurality de places 
de parcage, ledit systeme comportant notamment 
un systeme de contrdle d'occupation individual et 
independent de chaque place de parcage (2,20). un 
systeme de paiement (5,50) d'une taxe de parcage, 
un syteme de signalisation (3,30,31,32,33,34,4, 
40), lesdits system es de contrOie d'occupation 
(2,20), de paiement (5,50) et de signalisation (3,4) 
etant relies a un systeme intormatique (10), 

caracterise en ce qu'il comprend en outre 
un detecteur de passage (21) affecte a cha- 
que zone de parcage, ledit detecteur etant relie 
audit systeme intormatique. 

4. Systeme de gestion d'un parking selon la revendi- 
cation 3, caracterise en ce que ledit systeme de 
paiement de la taxe de parcage comprend au moins 
une borne de paiement (50), iaquelle est equipee 
en particulier cfun clavier (51 ) permettant Introduc- 
tion du numero de la place de pare. 

5. Systeme de gestion d'un parking selon la revendi- 
cation 4, caracterise* en ce que ladite borne de paie- 
ment est equipee en particulier d'un clavier permet- 
tant introduction du numero de la place de pare as- 
socie a un chiffre de code connu de I'usager 

6. Systeme de gestion d'un parking selon i'une des re- 
vendications 4 ou 5, caracterise en ce que ladite 
borne de paiement comprend en outre un dis posit if 
d'enregistrement et un dispositif de lecture du nu- 
mero de la place de pare, pouvant etre associe a 
un chiffre de code connu de I'usager, enregistre sur 
une carte ou un ticket. 

7. Systeme de gestion d'un parking selon I'une des re- 
vendications 4 a 6, caracterise en ce que ladite bor- 
ne de paiement est equipee d'un dispositif (52) apte 
a afficher au-moins une information en provenance 
du systeme informatique, signalant une erreur d'in- 
troduction du num6rode place. 

8. Systeme de gestion d'un parking selon I'une des re- 
vendications 5 a 7, caracterise en ce que le systeme 
informatique (1 0) est apte a declencher une alarme 
et/ou a commander le bfocage du vehlcule par des 
moyens de blocage appropries (31) lorsque le de- 
tecteur (20) signals te depart du vehicule et que le 
chiffre de code correct n'a pas et6 introduit, respec- 
tivement lu sur la borne de paiement (50). 

9. Systeme de gestion d'un parking selon la revendi- 



cation 3, caracterise en ce que le systeme de signa- 
lisation est compose d'un systeme de signalisation 
generals (3,30,31 ,32,33) et d'un systeme de signa- 
lisation individuelle (4,40) et independante de cha- 
s que place de pare, aptes a guider un usager vers 
au moins une place libre. 

10. Systeme de gestion d'un parking selon la revendi- 
cation 9, caracterise en ce que le systeme de signa- 
lisation individuelle de chaque place de pare est 
constitue d'un boTtier (40) comportant un premier si- 
gnal lumineux (41 ) apte a indiquer que la place est 
libre ainsi qu'un deuxieme signal lumineux (42) apte 
a indiquer que la place est occupee. 

11. Systeme de gestion d'un parking selon la revendi- 
cation 10, caracterise en ce que ledit Dottier com- 
prend en outre un troisieme signal lumineux (42,43) 
apte a indiquer que la duree de parcage autorisee 
est depassee. 

1 2. Systeme de gestion d'un parking selon I'une des re- 
vendications 3 a 11, caracterisd en ce qu'il com- 
prend en outre un systeme de controls video com- 
pose d'une pluralite de cameras (90) aptes a pren- 
dre une photo de la plaque mineralogique des ve- 
hicles ayant depasse la duree de parcage autori- 
see ou dont la taxe de parcage n'a pas 6te correc- 
tement acquittee. 

13. Systeme de gestion d'un parking selon la revendi- 
cation 4, caracterise en ce que le systeme informa- 
tique comprend un ecran capable d'aff icher I'etat de 
paiement de chaque place de pare. 



PatentansprOche 

1 . Verfahren zur Verwaltung elnes Parkings, das min- 

40 destens aus einer Parkzone zusammengesetzt ist, 
wobei jede Parkzone sich aus einer Vielzahl von 
Parkplatzen zusammensetzt, wobei jeder Parkplatz 
individuell und unabhangig durch ein Belegungs- 
kontrollsystem (2,20) verwaltet wird, das insbeson- 

4* dere eine Belegungskontrollvorrichtung des ge- 
nannten Platzes (20) aufwelst, und durch ein Zah- 
lungssystem (5,50) fur eine Parkgebuhr, wobei die 
genannte Parkgebuhr dem durch den verbraucher 
gewahlten Parkplatz zugeteilt wird, wobei das ge- 

so nannte Parking im weiteren mit einem Signalisati- 
onssystem (3, 30, 31, 32, 33, 34, 4, 40) versehen 
ist, welches eine FOhrung des Automobilisten zu ei- 
ner Parkzone erlaubt, welche mindestens einen 
verf Ogbaren Platz aufweist, wobei das Belegungs- 

«s kontrollsystem (2,20), das Zahlungssystem (5,50) 
wis das Signalisatbnssystem (3,4) mit einem Infor- 
matiksystem (10) verbunden ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Zugang zu jeder Parkzone mit 
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einem Durchgangsdetektor (21) versehen ist, wo- 
bei wenn ein Fahrzeug in die Parkzone eindringt, in 
der nicht mehrals eine bestimmte beschrankte Zahl 
von Platzen veriGgbar ist, der Zugangsdetektor (21 ) 
der genannten Zone dies dem Informatiksystem 
(10) Obermittelt, welches dann mit dem Signalisati- 
onssystem (3) reagiert, urn den Zugang zur ge- 
nannten Parkzone zu blockieren, wonach nach ei- 
ner bestimmten Zeitperbde die Anzahl der besetz- 
ten Platze in der genannten Zone wiederum errech- 
net wird indem jede einzelne Kontrollvorrichtung 

(20) abgefragt wird, wobei das Informatiksystem 
( 1 0) den Zugang zur genannten Zone erst dann f rei- 
gibt, wenn festgestellt ist, dass noch mindestens ein 
verfugbarer Platz in der genannten Zone existiert. 

2. Verfahren zur Verwaltung eines Parkings gemass 
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die ef- 
fektive Parkdauer durch eine Vorrichtung (20) zur 
individuellen Kontrolle von Parkplatzen kontrolliert 
wird. 

3. System zur Verwaltung eines Parkings zur Anwen- 
dung des Verfahrens gemass Anspruch 1, wobei 
das genannte Parking mindestens eine Parkzone 
aufweist, wobei jede Parkzone eine Vielzahl von 
Parkplatzen aufweist, wobei das genannte System 
insbesondere ein individuals und unabhangiges 
Belegungskontrollsystem fOr jeden Parkplatz 
(2,20), ein Zahlsystem (5,50) fur eine Parkgebuhr, 
ein Anzeigesystem (3,30,31,32,33,34,4,40) auf- 
weist, wobei die genannten Belegungskontrollsy- 
steme (2,20), das Zahlungssystem (5,50) und das 
Signalisatbnssystem (3,4) mit einem Informatiksy- 
stem (10) verbunden sind, dadurch gekennzeich- 
net, dass es im weiteren einen Durchgangsdetektor 

(21) aufweist, welcher jeder Parkzone zugeordnet 
ist, wobei der genannte Detektor mit dem genann- 
ten Informatiksystem verbunden ist. 

4. Verwaltungssystem fur ein Parking gemass An- 
spruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das ge- 
nannte ParkgebOhrenzahlungssystem mindestens 
eine Zahlschranke (50) aufweist, welche insbeson- 
dere mit einer Tastatur (51 ) ausgestatttet ist, welche 
die Eingabe der Nummer des Parkplatzes erlaubt. 

5. System f Qr die Verwaltung eines Parkings gemass 
Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die ge- 
nannte Zahlschranke insbesondere mit einer Tasta- 
tur ausgestattet ist, welche die Eingabe der Park- 
platznummer erlaubt, in Verbindung mit einer Co- 
denummer, welche nur dem Gebraucher bekannt 
ist. 

6. System zur Verwaltung eines Parkings gemass ei- 
nem der Anspruche 4 Oder 5, dadurch gekennzeich- 
net, dass die genannte Zahlschranke im weiteren 



eine Registriervorrichtung und eine Vorrichtung 
zum Ablesen der Parkplatznummer aufweist, wel- 
che mit einer Codezahl verbunden werden kann, 
welcher dem auf eine Karte Oder ein Ticket regi- 
s strierten Gebraucher bekannt ist. 

7. System zur Verwaltung eines Parkings gemass ei- 
nem der Anspruche 4 bis 6, dadurch gekennzeich- 
net, dass die genannte Zahlschranke mit einer Vor- 
10 richtung (52) ausgestattet ist, welche fahig ist, min- 
destens eine Information anzuzeigen, die vom In- 
formatiksystem stammt, welche einen Eingabefeh- 
ler f Or die Parkplatznummer anzeigt. 

is a. System zur Verwaltung eines Parkings gemass ei- 
nem der Anspruche 5 bis 7, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Informatiksystem (1 0) fahig ist, einen 
Alarm auszulosen und/oder eine Blockierung des 
Fahrzeuges durch ein zweckmassiges Blockie- 

20 rungsmittel (31) auszulosen, wenn der Detektor 
(20) das Anfahren des Fahrzeuges anzeigt und 
wenn die korrekte Codezahl nicht eingegeben wor- 
den ist bzw. auf der Zahlschranke (50) abgelesen 
wurde. 

25 

9. System f Or die Verwaltung eines Parkings gemass 
Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das An- 
zeigesystem aus einem allgemeinen Anzeigesy- 
stem (3,30,31,32,33) und einem individuellen An- 
30 zeigesystem (4,40), das fOr jeden Parkplatz unab- 
hangtg ist, zusammengesetzt ist und fahig ist, einen 
Gebraucher zu mindestens einem freien Parkplatz 
zu leiten. 

35 10. System zur Verwaltung eines Parkings gemass An- 
spruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass das indi- 
viduelle Anzeigesystem von jedem Parkplatz aus 
einem Gehause (40) zusammengesetzt ist, wel- 
ches ein erstes Leuchtsignal (41) aufweist, das fa- 

40 hig ist anzuzeigen, dass der Platz frei ist und eben- 
so ein zweites Lichtsignal (42), welches fahig ist an- 
zuzeigen, dass der Platz besetzt ist. 

1 1 . System zur Verwaltung eines Parkings gemass An- 
46 spruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass das ge- 
nannte Gehause im weiteren ein drittes Leuchtsi- 
gnal (42,43) aufweist, das fahig ist anzuzeigen, 
dass die erlaubte Parkdauer Qberschritten wurde. 

so 12. System zur Verwaltung eines Parkings gemass ei- 
nem der Anspruche 3 bis 11 , dadurch gekennzeich- 
net, dass es im weiteren ein Videokontrollsystem 
aufweist, welches aus einer Vielzahl von Kameras 
(90) zusammengesetzt Ist, die fahig sind ein Bild 

ss des Nummemschildes des Fahrzeuges aufzuneh- 
men, welches die erlaubte Parkdauer Oberschritten 
hat Oder fOr welches die ParkgebOhr nicht korrekt 
entrichtet wurde. 
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13. System zur Verwaltung eines Parkings gemass An- 
spruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das Infor- 
matiksystem einen Bildschirm auf weist, welcher f a- 
hig ist, den Zahlungsstand fOr jeden Parkplatz an- 
zuzeigen. s 



Claims 

1 . A method of management of a parking facility com- 10 
prising at least one parking zone, each parking zone 
having a plurality of parking spaces, each parking 
space being managed individually and independ- 
ently by a system (2, 20) monitoring occupation, 
having in particular a device for monitoring the oc- is 
cupation of each space (20), and by a system for 
payment (5, 50) of a parking fee, the said parking 

fee being allocated at the parking space chosen by 
the user, the said parking facility being further 
equipped with a signalling system (3, 30, 31 , 32, 33, a> 
34, 4, 40) allowing an automobile driver to be guided 
toward a parking zone having at least one available 
space, the system (2, 20) monitoring occupation, 
the payment system (5, 50) as well as the signalling 
system (3, 4) being linked to an information 2S 
processing system (10), 
characterized in that 

the entrance to each parking being equipped 
with a passage detector (21 ), when a vehicle enters 
a parking zone not having more than a determined 30 
limited number of available spaces, the passage 
detector (21 ) of the said zone signals it to the infor- 
mation processing system (10) which then acts up- 
on the signalling system (3) to block access to the 
said parking zone, then after a given period recal- 35 
culates the number of occupied spaces in the said 
zone by querying each individual monitoring device 
(20), the information processing system (10) un- 
blocking access to the said zone if it determines that 
there still exists at least one available space in the <o 
said zone. 

2. Method of managing a parking facility according to 
claim 1 , characterized in that the actual duration of 
parking is checked by the individual occupation *s 
monitoring device (20) of the parking space. 

3. System of management of a parking facility for ap- 
plying the method according to claim 1, the said 
parking facility having at least one parking zone, so 
each parking zone comprising a plurality of parking 
spaces, the said system comprising in particular an 
occupation monitoring system, individual and inde- 
pendent of each parking space (2, 20), a system of 
payment (5, 50) of a parking fee, a signalling system ss 
(3, 30, 31, 32, 33, 34, 4, 40), the said systems of 
occupation monitoring (2, 20), of payment (5, 50) 
and of signalling (3, 4) being linked to an information 



processing system (10), 

characterized in that it further comprises 
a detector of passage (21) allocated to each 

parking zone, the said detector being linked to the 

said information processing system. 

4. System of management of a parking facility accord- 
ing to claim 3, characterized in that the said system 
of payment of the parking fee comprises at least one 
payment post (50), which is equipped in particular 
with a keyboard (51 ) allowing introduction of the 
number of the parking space. 

5. System of management of a parking facility accord- 
ing to claim 4, characterized in that the said pay- 
ment post is equipped in particular with a keyboard 
allowing introduction of the number of the parking 
space associated with a code number known by the 
user. 

6. System of management of a parking facility accord- 
ing to one of the claims 4 or 5, characterized in that 
the said payment post further comprises a device 
for recording and a device for reading the number 
of the parking space, being able to be associated 
with a code number known by the user, recorded on 
a card or a ticket. 

7. System of management of a parking facility accord- 
ing to one of the claims 4 to 6, characterized in that 
the said payment post is equipped with a device 
(52) able to display at least one piece of information 
coming from an information processing system, sig- 
nalling an error in introduction of the space number. 

8. System of management of a parking facility accord- 
ing to one of the claims 5 to 7, characterized in that 
the information processing system (10) is able to 
trigger an alarm and/or actuate blocking of the ve- 
hicle through suitable blocking means (31) when 
the detector (20) signals the departure of the vehicle 
and that the correct code number has not been in- 
troduced, respectively read, on the payment post 
(50). 

9. System of management of a parking facility accord- 
ing to claim 3, characterized in that the signalling 
system is composed of a system of general signal- 
ling (3, 30, 31, 32, 33,) and a system of signalling 
(4, 40) which is individual and independent of each 
parking space, which are able to guide a user to- 
ward at least one available space. 

1 0. System of management of a parking facility accord- 
ing to claim 9, characterized in that the system of 
individual signalling of each parking space compris- 
es a box (40) having a first luminous signal (41 ) able 
to indicate that the space is available as well as a 
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second luminous signal (42) able to Indicate that the 
space is occupied. 

1 1 . System of management of a parking facility accord- 
ing to claim 10, characterized in that the said box s 
further comprises a third luminous signal (42, 43) 
able to indicate that the authorized parking duration 
has been exceeded. 

1 2. System of management of a parking facility accord- io 
ing to one of the claims 3 to 1 1 , characterized in that 

it further comprises a system of video monitoring 
composed of a plurality of cameras (90) able to take 
a photograph of the licence plate of vehicles having 
exceeded the authorized duration of parking or is 
where the parking fee has not been correctly paid. 

1 3. System of management of a parking facility accord- 
ing to claim 4, characterized in that the information 
processing system includes a screen capable of 20 
displaying the state of payment of each parking 
space. 
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